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Friedrich Hadicke in Liibeck 

Brennstoffilter mit Reinigungsvorrichtung, insbesondere fur Dieselmotoren 

Patentiert im Deutschen Reiche vom 3. Juli 1927 ab 



Bei diesen Motoren muB der Brennstoff 
auBerordentlich sorgfaitig filtriert werden, da 
das einwandfreie Arbeiten dieser Maschinen, 
besonders der kompressorlosen Maschinen 
5 mit kleinen Zylindereinheiten, zum groben 
Teit von der Giite der Brennstofrreinigung ab- 
hiingt. Die kleinen Offnungen der Einspntz- 
diisen verstopfen leicht durch Frerndkorper, 
und die Ventile der Brennstoffpuinpen wer- 
io den am prazisen Arbeiten gehindert. 

Bei derri Brennstoffilter gemaB vorliegen- 
der Erfindung kommt als wirksamer Filter- 
korper eine enge Drahtwicklung zur Anwen- 
' dung, durch deren Spalten der zu filtrierende 
15 Brennstoff hindurchgedruckt wird, samtliche 
Schmutzteilchen zurucklassend. Solche Ein- 
richtungen sind bereits bekannt geworden, 
jedoch ist hierbei nicht Riicksicht genommen 
auf das einfach zu handhabende Reinigen der 
Drahtwindungen, welches erst nach Ausein- 
andernehmen des Apparates geschehen 
konntc. Dies gibt AnlaB zu Betriebsstorun- 
gen, weil oft nach dem Reinigen trotz groBer 
Sorgfalt nocli Schmutzteilchen zuruckgeblie- 
ben sind, die in die Leitungen usw. fur den 
filtrierten Brennstoff eindringen konnen. 

Weiter sind Brennstoffilter bekannt ge- 
worden, die zwar in einfacher Weise gereinigt 
werden konnen, indem das uber einen rohren- 
30 formigen Kolben gcspannte Maschensieb beim 
Aufwartsziehen desselben rtickliiufig vom be- 
reits filtrierten Brennstoff durchstromt wird. 
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Diese Filter sind wenig geeignet fur den 
Dieselmotorenbetrieb, sondern sind bestimmt 
zum Reinigen von Leichtol fur Vergaserma- 35 
schinen. Die Vergaserdusen sind im allge- 
meinen nicht in dem MaBe empfindlich gegen 
winzige Frerndkorper im Brennstoff wie die 
Einspritzvorrichtungen des Dieselmotors; 
deshalb geniigt das erwahnte Maschensieb. 40 
Soli aufierdem der Apparat. handliche Ab- 
messungen erhalten, so ist eine vorteilhaft 
groBe aktive Filteroberflache mit dem be- 
zeichneten Siebfilter nicht zu verwirklichen. 
Mit einem Filter aus einer engen diinnen 45 
Drahtwicklung ist hingegen auf kleinem 
Raum eine groBe wirksame Filteroberflache 
moglich bei einem Feinheitsgrad der Filtra- 
tion, der mit . Maschensieben nicht zu er- 
reichen ist. Durch diese sorgfaltige Reini- 50 
gung wird die Einspritzvorrichtung sehr ge- 
schont, da auch die winzigsten Frerndkorper, 
die im Dauerbetrieb eine ausschleifemte Wir-. 
kung hervorrufen, mit Sicherheit zuruckger 
ha I ten werden. 55 

Da die Dieselmotoren Ole verarbeiten, 
deren Viskositat bei Kalte erheblich zunimmt, 
ist es notig, den Brennstoff vorzuwarmen. 
einerseits urn ihn letchter durch die kleinen 
Filterporen zu treiben und uberhaupt die Fil- 60 
terwirkung zu verbessem, andererseits damit 
bei konstantem ZufluBdruck, besonders bei 
vorgeschrittener Verschmutzung, der Brenn- 
stoffdurchflufi nicht zu gering wird. Von 
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dicser an sich bekannten Maflnahme des Vor- 
warmens wird auch bei vorliegendem Appa- 
rat Gebrauch gemacht. 

Die Zcichnung zeigt einen Langsschnitt 
5 durch den Brennstoffilter gemaB der Er- 
findung. 

Ein Hohlzylinder i ist mit engliegen- 
den dunnen Drahtwindungen 2 . versehen, 
die von einem Schraubdeckel 3 zusammenge- 

10 halten werden. Trotzdem die dunnen Drahte 
des Filterkorpers 2 ohne sichtbaren Abstand 
aufgewickelt sind, entstehen durch die 
natiirlichen Unebenheiten der Drahtoberr 
flache mikroskopisch kleine Spalten, durch die 

15 der Brennstoft hindurchgedruckt wird. Der 
Zylinder 1 hat auBen mehrere Langsnuten 4, 
die den filtrierten Brennstoff sammeln. Durch 
die Lochers fliefit die Flussigkeit in das 
Innere des Zylinders, der zusammen mit dem 

20 Kolben6 eine Druckpumpe bildet. Die Kol- 
benstange 7 ist durch eine Stopfbuchse 8 ab- 
gedichtet. Eine Feder 9 halt den Kolben 
wahrend des Betriebes in seiner aufieren Lage 
fest. Die Druckpumpe steckt in einem Hobl- 

25 korper 10, der mit einem Heizmantel 11 um- 
geben ist. 

Der Brennstoffilter arbeitet nun folgender- 
maBen: Der ungereinigte Brennstoff tritt 
durch den Hahn 12 in den ringformigen Hohl- 

30 raum 13 und wird durch die engen Spalten 
der Drahtwindungen getrieben, samtliche 
Schmutzteilchen zurucklassend. Diese sin- 
ken dann grofltenteils in den Schlammraum 
14. Die filtrierte Flussigkeit durchfliefit 

35 weiter die Sammelnuten 4, die Locher 5 in der 
Zylinderwand und wird aus dem Zylinder 1 



durch den Kanal 15 mit Absperrhahn 16 ab- 
gefuhrt. Ist das Filter nach einer gewissen 
Zeit verschmutzt, so geschieht das Reinigen 
ohne irgendwelches Auseinandernehmen des 40 
Apparates. Die Hahne 12 und 16 werden 
geschlossen und der SchlarrunablaBhahn 17 
geoffnet; darauf driickt man den Kolben 6 
kraftig nach unten und lost gleichzeitig die 
Luftschraube 18. Die filtrierte Fliissigkeit im 45 
Zylinder durchfliefit jetzt das Filter in umge- 
kehrter Richtung mit erhohtem Druck und 
spult die Schlammreste von den Drahtwin- 
dungen fort. Das Filter ist dann nach Um- 
schaltung der Hahne wieder gebrauchsbereit. 50 
Der wahrend des Pumpens infolge Kolben- 
undichtigkeiten iibergetretene Brennstoff 
flieBt durch das Blattfederventil 19 zuriick. 

Durch den Heizmantel II, dessen Zweck 
schon erwahnt wurde, streicht entweder ein 55 
Teil der Motorabgase oder des Kiihlwassers. 
Eine Drosselklappe 20, die von Hand oder 
selbsttatig, z. B. durch einen Thermostaten, 
einstellbar ist, regelt die Temperatur. 

60 

Patent an spruch : 

Brennstoffilter mit Reinigungsvorrich- 
tung, insbesondere fiir Dieselmotoren, da- 
durch gckennzeichnet, dafl zwischen dem 
mit Bohrungen (5) und Nuten (4) ver- 65 
sehenen Zylinder (1) des Reuiigungskol- 
bens (6) und dem Filtergehause eine enge 
Wicklung (2) aus diinnem Draht ange- 
ordnet ist, durch die in bekannter Weise 
der zu fiitrierende Brennstoff hindurch- 70 
tritt, und die durch Niederdrucken des 
Kolbens (6) gereinigt werden kann. 
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